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Editorial

Silvia Garcia

'sistir ao proceso de cons-
truccion de calquera dos
obxectos que nos rodean xa non é
habitual na nosa sociedade, as
roupas aparecen nas tendas, os
mobles, e ata fermosas tartas apa-
recen hixiénicamente precocifadas
na seccion de conxelados. ;Canto
perdemos neste proceso? todo
semella viaxar dende as terras do
oriente, todo Made in China. Os
nosos avos encargaban os mobles 6s
carpinteiros e o vestido novo a
modista.

Para moitos rapaces e adultos o estaleiro de
Purro pode ser a tltima oportunidade de asistir
ao complexo proceso de creacién dos obxectos
que nos rodean e que nacen directamente das
necesidades do noso contorno.

E unha experiencia valiosa e didactica ver como
se constriie un obxecto, un barco que precisou
de moitos séculos de coflecemento para que o
home puidese crear un vinculo efectivo co mar.

Nunha cidade coma Venecia, case convertida
en parque temdtico, podemos descubrir que
tefien ali mesmo, onde pasean os turistas, un
estaleiro pequeno para reparar as géndolas,
resulta que en Venecia non esconden a parte
necesaria, ver como tamén os vehiculos
turisticos precisan de traballo, de reparaciéns e
coidados. :

Hai un patrimonio inmaterial que ainda
podemos exercitar, que precisamos conservar:

“ gcomo conserva.remos

- palabras coma atadeira® »

Se escoitamos sen presa no peirao podemos
recuperar as conversas, a retranca que aparece
nas vifietas de Davila son unha fonte de
recollida.

Dende esta revista colabérase no espallamento
do cofiecemento con artigos que difunden a
historia do patrimonio maritimo, ademais de
algunhas colaboracions literarias, artigos que
pretenden achegar a navegacion a vela a quen
queira saber dela, artigos que invitan a que os
nenos lle pregunten 6s seus avés polas historias
do mar.

F unha aprendizaxe que nos beneficia a todos,
as familias senten orgullo cando as suas
vivencias comezan a formar parte da vida
escolar, non sempre as vivencias dun pobo
tiveron cabida dentro do recinto escolar, e a
nosa historia ten moito que aportar.

Esta revista sup6n un novo froito colectivo das
persoas que expresan de xeito explicito o seu
vinculo ainda vivo co mar, un xeito de divulgar a
cultura maritima e fluvial, e desexamos que
dure...



Os irméans Nodal e a Terra do Fogo

José Mamued Casiamo Garcia

'ai preto de tres anos, quedei sorprendido
¥ U/ ao ler unha entrevista, publicada na
revista Yate, ao célebre navegante britanico Sir
Robin Knox-Johnston, cando estaba a piques de
tomar a saida, aos seus 67 anos, dunha nova
regata de volta ao mundo en solitario.

Robin Knox-Johnston, nomeado caba-leiro en
1995, fora o vencedor en 1968 da Golden
Globe, a primeira regata de volta ao mundo en
solitario, e Gnico participante que a conseguira
concluir, non sen antes pasar por miltiples
penalidades, chegando incluso a ter que beber
auga da chuvia, mentres que en terra xa estaban
a preparar a stia biografia ante a crenza de que
desaparecera no mar.

Ademais do asombro ante a siia xesta, o que
me chamou mais poderosamente a atencion foi
a resposta que deu cando o entrevistador lle
pregunta: Quen son os seus referentes? O
navegante, pioneiro do selecto grupo dos que
deron a volta ao mundo en solitario en regata
(amplamente mdis reducido ca o dos alpinistas
que alcanzaron o Everest), cita, ao referirse a
marifios non britdnicos, a Vasco de Gama,
Elcano e os irmans Nodal.

Verdadeiramente admiroume que, entre tantos
destacados marinos de diferentes paises que
poderfa mencionar, uns dos contados elixidos
foran os marifios pontevedreses nados no
arrabalde da Moureira no ultimo terzo do
século XVI. E sorprendeume, ademais, que a
dita resposta fose dada por un marifo britanico,
cando para a maioria dos navegantes espaiois
os Nodal son uns descofiecidos dos que non
oiron falar nunca.

No curso activo dedicado & historia das
descubertas e viaxes ocednicas (ss. XV-XIX)
que, baixo o titulo Para ser grumete, imparto no
Museo de Pontevedra, os marifios ponte-
vedreses ocupan un lugar primordial pola viaxe
de exploracién que realizaron arredor da Terra
do Fogo. Lembrar esta circunnavegacion levada
a cabo con éxito serd o obxectivo deste artigo,
que ten unha finalidade divulgativa.

En 1520 as naves mandadas por Magallanes
entran no océano que denominarian Pacifico
pola tranquilidade en que acharon naquel intre
as stias augas. Investiran trinta dias na

exploracién do complicado esireiio gue unia o
Atlantico con este inmenso oceano. As ferras
que quedaban ao sur, e que denominaron Terra
do Fogo por ver de noite moitas fogueiras nesa
direccion, criase que pertencfan a un mitico e
suposto continente Austral que debia ser dunha
grande extensi6n para compensar o feito de que
no hemisferio norte houbese moitas mais terras
emerxidas ca no hemisferio sur. Haberia que
esperar case un século ata que se descubrise un
novo paso entre océanos.

En xaneiro de 1616, os marifios holandeses
Schouten e Le Maire, navegando cun forte mar
e tempo adverso (a pesar de ser verdn no
hemisferio sur), descobren un paso novo entre
o Atldntico e o Pacifico. Na stia singradura
vanlles pofiendo nomes aos accidentes
xeogréficos descubertos e, en especial, a un
deles: un cabo rochoso impofente onde rompia
con gran bravura o mar. Denominarono cabo de
Hoorn, en homenaxe 4 pequena cidade
holandesa do mesmo nome.

Ante esta descuberta, decidiuse en Espaia
preparar unha expedicién que explorase aquela
nova via (estreito de Le Maire, cabo de Hoorn),
pois poderfa ser beneficioso para o comercio
con Chile, Pert e Filipinas. O paso polo estreito
de Magallanes era moi proble-matico, polo que
se abandonara a partir da viaxe de Jofre de
Loaisa, saindo os barcos espanois que dende
aquela navegaron polo Pacifico da costa
occidental de América. A ruta que se acababa
de atopar abria novas posibilidades.

Para o mando da expedicion foron designados
os irmans Nodal, que tamén dirixirian a
construcion en Lisboa das daas carabelas que
se fan utilizar. Eran de 80 toneladas e levaban
unha dotacién de 40 homes. A Nuestra Senora
del Buen Suceso, mandada por Bartolomé, ia de
capitana, a Nuestra Sefora de Atocha, a cargo
de Gonzalo, era a almiranta. Diego Ramirez de
Arellano, piloto maior e cosmégrafo da Casa de
Contratacién de Sevilla teria como mision as
observacions astronémicas e os levantamentos
cartogréficos. Os demais tripulantes eran case
todos portugueses. Nesta época Portugal e




Espana estaban baixo o mesmo monarca, era
naquel intre rei Filipe IlI.

Como a navegacion fa ser moi perigosa, 0s
marifieiros cobraron dez pagas por adiantado.

Partiron as naves de Lisboa o 27 de setembro.
Ao chegar a Rio de Xaneiro houbo unha
tentativa de rebelién dalglins marifieiros que
foron substituidos por voluntarios residentes en
Brasil. O dia 16 de xaneiro fondeaban nas
inmediaciéns do cabo das Virxes, porta do paso
magallanico. Dende ali, cara ao sur, irian
recofiecendo as descubertas  holandesas.
Chegaron ao cabo que denominaron de San
Vicente e outro ao que lle puxeron San Diego.
Era o comezo do estreito de Le Maire ao que
eles chamarian de San Vicente. Dixeron del que
tina ddas veces o ancho do de Xibraltar.
Navegar por aquelas augas era dificultoso pola
forza das correntes. Unha vez superado o
estreito, acharon un cabo ao que denominaron
do Bo Suceso, na honra dunha das carabelas.
Na praia que habia ali collerian auga e tomarian
contacto cos nativos que se achegaron de forma
amigable, polo que eles evitaron producirlles
ningin dano.

Proseguiron a navegacion e alcanzaron o cabo
Hoorn (cabo de Hornos, chamarianlle
finalmente en Espana) ao que eles lle puxeron o
nome de San lldefonso. Mais ao suroeste
descubriron unha illa (“que estd nordeste y

sudueste con el cabo  Em———= . —
de San lldefonso”) & S
que non chegaran os
holandeses. Darian-
lle 0 nome de illa de
Diego Ramirez, na
honra do cosmogra-
fo e piloto maior.
Logo dirixironse polo
Pacifico cara ao
norte para recalar,
finalmente, na illa da

Desolacion chegan-
do ao cabo Dese-

xado, a porta occi-
dental do estreito. Navegarian por el de oeste a
leste enfrontandose &as fortes correntes e aos
seus pasos pPerigosos.

Nove meses e medio despois da sta partida, as
naves estaban de regreso, non sen antes facer
fuxir a uns piratas franceses que os atacaron
achegéndose a eles con bandeiras espafiolas. A
stia arribada a Sanlicar de Barrameda non
perderan ningtin tripulante.

Os holandeses demostraran que a Terra do
Fogo era unha illa (en realidade un arquipélago)
e os irmans Nodal eran os primeiros en rodeala
completamente. Aquelas terras non formaban
parte do gran continente austral como se
supofifa, pero ainda haberia que esperar algo
mais de século e medio ata que James Cook
demostrase definitivamente que tal continente
non existia, salvo que estivese dentro do circulo
polar e, en tal caso, teria unhas dimensiéns moi
reducidas con respecto ao que se pensaba.

En 1621, s6 dous anos despois do seu regreso,
publicouse en Madrid a Refacion da viaxe dos
irmans Nodal. Ao contrario do que sucedeu en
Inglaterra, os diarios das singraduras dos
navegantes espafois non foron publicados.
Tratabase deste modo de evitar que as
descubertas realizadas por eles fosen cofiecidas
noutros paises. A publicacién deste diario € un
caso moi pouco frecuente en Espana.

Detalle da Carta do s. XVIll onde
vefien as denominacions postas na
viaxe dos irmédns Nodal, e a illa Diego




No tltimo terzo do s. XVIII fixose unha reedicién
da que na biblioteca do Museo de Pontevedra
hai dous exemplares que se poden consultar.

ORDEN DE 5V MAG.
¥ AQ&W{}D’IQL REAL {"GNSL}&

Portada da edicion de 16271 da viaxe de Bartolomné e
Conzalo Garcia de Nodal & Terra do Fogo.Nela
aparecen representados os irmdns Nodal e as dias
carabelas da viaxe. Trdtase de embarcacions de catro
paus e bauprés. No trinquete levaban velas redondas
e no maior, mesana e coniramesana velas latinas.

A Relacion, ainda que ds veces é moi arida,
dando sé referencias nauticas en canto a
rumbos, direccion do vento, profundidade do
mar, altura do sol ao mediodia e puntos da
costa, ten partes mais atractivas referentes a un
intento de motin en Rio de Xaneiro, sufocado
con éxito antes de comezar, aos arranxos que
han de facer nas carabelas para adaptalas &
navegacion por aqueles mares, ao contacto cos
nativos, ao marisqueo que efectian co fin de
abastecérense para a coresma preparando o
producto en escabeche, & caza de ledns
marifios e pingliins (“paxaros da mar”,
“pingoinos”), as descricions e denominacions
daquela costa que xulgan, en ocasiéns, parecida
a4 de Galicia e por iso lle pofien nomes de
lugares da ria de Pontevedra (Cabo Udra, por
exemplo) ou doutras rias galegas, ao asalto dos
piratas que padecen no Atlantico cando
regresan facéndoos fuxir.

Un dos momentos de maior interese € a entrada
no estreito que a expedicion holandesa
denominaria, con toda xustiza, de Le Maire e 0s
marifios pontevedreses de Sam Vicente. Al
atoparian unha baia que chamaron do Bo
Suceso cunha praia chea de sardiia que,
segundo eles, é como a de Espafia, moi gorda e
moi boa, “que los lobos y leomes marinos
hicieron dar a la costa”. Ademais de pescar
moita sardifia, aprovisibnanse de auga e lefia e
toman contacto cos nativos que se achegan a
eles con curiosidade e, ao mesmo tempo, con
temor. A modo de exemplo figura a
continuacion esta pasaxe tal como aparece na
relacién mencionada a partir do mércores 23 de
xaneiro:

Miercoles 23 de Enero al amanecer,
salimos & tierra en una Playa, que hay muy
buena, y aunque la tierra es aspera, y muy
fragosa de arboles muy espesa, levamos las
armas por lo que se podia ofrecer, bien
descuydados de que en tierra tan aspera
huviesse  Gentio, y despues de haver
desembarcado, muy contentos de hallar tan
linda agua, y lefia, y mucha Sardina por la Playa,
que los Perros, y Leones Marinos hicieron dar
en tierra, que havia muchas en cantidad: unos a
coger Sardina, y otros agua, y lefia, entre tanto
la gente se ocupaba en hacer esto, el Capitan
Gonzalo de Noddl a la otra Punta de la Playa, &
vér otro Arroyo de agua dulce, que baxaba por
aquella parte, donde a la Punta de ella baxaron
ocho Indios: y assi como los vimos, nos
retiramos a nuestra gente: tomamos las armas.
A este tiempo vieron de los Navios los Indios, y
el Capitan Bartholomé Garcia de Nodal, disparo
una Pieza para que nos recogieramos: todavia
los Indios se llegaron a nosotros, y como vimos,
que no traian arma ningunas, y que venian en
cueros, desnudos: algunos traian bonetes de
plumas blancas de pajaros, y otros algunos
pellejos de carneros, con lana larga, como los
de Esparia, y un pellejo de venado, que trocaron
por un capote, y hilo de lana de carneros, y
correas de cuero adobadas con almagre:
viniendo abriendo los brazos, y dando voces a
su modo, a, a, a, y arrojando los bonetes, que
trafan en senal de amistad, con esto nos
Nlegamos a ellos, y de alli & un rato llegaron
otros tres juntos: todos nos miraron muy de
proposito los vestidos, y vimos, que se
aficionaban a los que tenian ropillas coloradas,
y pedian por sefias. Dimosles cuentas de vidrio,
agujeras, y otras ninerias. Eran muy
apersonados, sin barbas ningunas, y pintados




todos las caras de almagre, y blanco: parecian
muy ligeros en correr, y saltar: no se fiaban
mucho en nosoftros, porque no se llegaban sino
4 tomar algo, y luego se desviaban, en particular
los mas mozos.

)

Con esto nos embarcamos con agua, y
lefia, aunque poca. Acabamos de comer, y
salimos otra vez 4 tierra, con pensamiento de
vér si podiamos coger algunos. Llevamos
algunas niiierias, y dos frascos de vino, y pan,
que les dimos, y ellos lo tomaron: pero por
ningun caso han comido, ni han querido beber
de lo que les dabamos: que debian de entender,
que les dabamos alguna ponzoiia. Tomaban de
buena gana qualquier cosa de fierro, y otro
qualquiera metal, hasta llevdr los brocales de
los frascos, que eran de plomo, y todo quanto

por no espantarlos, como se hizo. Con esto nos
fuimos & bordo de las Carabelas, y se quedaron
saltando con los brazos abiertos, dando
muestras de placér. Es de considerar que este
Gentio dexaba por la Playa el pan blanco que
les dimos, y en nuestra presencia arrancaban
las yervas de el campo, y comian de ellas como
bueyes, © cavallos, y lo mismo hicieron
comiendo Sardinas crudas, que hallaban por la
Playa sin quitarles cosa alguna: cosa de
salvajes.

Hasta aqui’ fué Dios servido llegassemos
con tan buen tiempo, que no pudo ser mejor: y
en dando fondo luego aquella noche, se cubrio
la tierra, y cargo el tiempo de manera que si no
hallamos este Puerto, sin duda nos abligéra a
andar derrotados por aquella Mar incognita, sin
poder llegar a tierra, para ir viendo la Costa, y
para atravesar a la

podian  haver. Aqui
tratamos como podia-
mos coger algunos, y
consideramos, que si
entonces les escan-
dalizabamos, despues
convocarian mas, y no
tendriamos lugar para
hacer agua, y lefia, que
era lo que mas nos
importaba, porque para
lo adelante, no
sabiamos si tendriamos
tan buena commodidad
de Puerto, ni tan buena
ocasion para poderla
hacer. Al fin deter-
minamos de dexarlos
por entonces, y asse-
gurarlos con los dixes
que les dabamos. Co-
gimos un poco de agua,
y lefia, y nos embar-
camos con  orden:
porque assi como ellos
no se fiaban de noso-
tros, que se velaban
como Aguilas, assi noso-
tros no nos fiabamos de
ellos, muy espantados

Da edicion do s. XVIII hai na biblioteca do Museo de
Pontevedra dous exemplares.

otra parte a
descubrirla, y por las
muchas  corrientes,
en el interin, que hizo
este mal tiempo, que
no nos dexo tomar
Sol para hacer lo que
nos fmpor-taba, y
assf tuvimos por cosa
milagrosa, halldr este
Puerto en tan buena
coyuritura.

Jueves 24 y
viernes 25 de Enero,
ya traian los Indios
arcos, y flechas, y
como vimos traian
armas, fuimos a
acabar de hacer el
agua a otra parte
fuera de la Playa, y
en la esquina de ella,
que era puesto mas
seguro, que no po-
dfan entrar con noso-
tros, sino por dos
partes, que guane-
cimos con postas,
para que avisassen

de vernos. Jamas debieron de vér gente por alli:
ni se espantaban de los arcabuces, ni sabian
que cosa era, porque havia algunos, que
estaban con las cuerdas caladas para disparar, y
no hacian movimiento alguno. Y porque no
supiessen las armas que eran, se dio orden, que
por ningun caso ninguno disparasse arcabuz,

quando viniessen, donde baxaba un buen
arroyo de agua de la Montaiia, mas linda, y mas
clara que la que cogiamos en el Rio de la Playa.
Llegdron los Indios, que eran ciertos todos los
dias: dexamosles entrar sin armas, que las
dexaban escondidas. Aqui quisieramos coger
algunos; pero teniamos las Chalupas tan




cargadas, y embarazadas de agua, y lena, que
casi para llevér la gente, que teniamos en tlierra
no cabia: quando vimos, que uno 6 dos se
salieron, y flamaron otros que quedaban atras
con sus arcos y flechas, y como nosotros nos
alborotamos, se retiraron, y porque las postas
no les querian dexar passar, empezaban a subir
por los montes como cabras; de manera, que
aunque quisieramos, no podiamos asir de ellos.
Fn esta ocasion eran algunos de parecer,
derribar los que estaban sobre una pefia
grande, donde con las flechas nos podian hacer
algun dafio: acordose, que pues ellos no
empezaban, que no rompiessen con ellos, y les
assegurassemos para otro dia. Embarcamonos
con orden, y las chalupas cargadas de agua, y
lefia, que no podian bogar para bordo de los
Navios.

El Sabado 26 de Enero, hizo mal tiempo, y
mucha Mar, y no se pudo ir a tierra: y antes de
medio dia passaron de una parte para la otra
mas de 20 6 30 Indios. Antes de medio dia se
embarcé el Capitan Gonzalo de Nodal en la

Chalupa, y fué & descubrir la Punta, que
remataba a la boca del Estrecho para la vanda
del Sir, hasta que descubrié todo aquello, que
se pudo alcanzar 4 veér, donde se vieron dos
Farillones en otra punta para la parte del Sdr, y
de vuelta sondamos toda la Bahia, para 14 6 15
brazas, y limpio, y en algunas partes burgallao.
De los dos tercios por la parte del Norte, es
buen fondo, el otro tercio para la parte del Sur,
no es tan limpio, donde estaban los Navios,
para dentro es todo limpio, que lo que
sondamos era en la boca de la Bahia, y junto a
los Navios, que para dentro en 10 6 12 brazas
todo es limpio, y buen fondo.

Domingo 27 de Enero al amanecer, salimos
a tierra con las armas, cogimos un poco de leia
para la Capitana, que no tenia bastante, y unos
barriles de agua, y con bonanza nos hicimos a la
Vela: quedo calma. Fué la corriente tan grande,
que 4 poco mas de medio dia estabamos
desembocados para la parte del Norte (...)

Cando o célebre capitdan Cook chegue
a este mesmo lugar 150 anos despois e
tome contacto cos nativos, dird deles
que eran as xentes mais pobres e
miserentas de todas as que achara nas
stias viaxes.

A literatura e o cine recollerian as
xestas de navegantes britanicos ou de
motins de moita sona. As viaxes e
descubertas dos marifios ponteve-
dreses Sarmiento de Gamboa ou os
Nodal tamén darian pé a novelas
entretidas ou a atractivos guidns
cinematograficos.

Carta completa (a que pertence o detalle que aparece nas
paxinas anteriores) elaborada no século XVII por Fernando
Correa de Montenegro para a edicion do ano 16217.




A asociacion Os Galos en Brest

expedicién gala de Bueu, formada por
| oito tripulantes, partia o xoves 11 de xullo
do 2008 rumbo a Brest. Chegamos ao mediodia
4 Bretana francesa. Ali o ceo estaba medio

Ana Gil

Unha parte da cidade estaba pechada, sen
tréfico, para o evento. Todas as rias ao redor
do porto estaban habilitadas para uso peonil:
papeleiras, aseos, postos de vendas,
restaurantes e bares. Esperaban mais de

Bandeiras con Galiza en distintas linguaxes en Brest

2000 barcos e contaban con sete
quildmetros ~ de  exposicions e
instalaciéns portuarias. Habia cinco
paises invitados de honra: Vietnam,
Madagascar, Noruega, Croacia e Galicia
(0 que para eles era a “fisterra
espaiiola”), representada nesta ocasion
por navegantes de vela tradicional
galegos e portugueses. Poida que os
breténs sentisen afinidade con nds e
curiosidade  polos  nosos barcos
pequenos ou, se cadra, era que xa nos
cofiecian de estar coa FGCMF en
Dournenez en anteriores ocasions. O
certo é que, ademais da “fisterra”, habia
outras moitas cousas comuns, por
exemplo, lembro que, dado a miia
bagaxe folclérica, o baile tradicional
bretén resultaba ser semellante ao noso,
polo que era facil integrarse nas stas
danzas.

nubrado e o vento sopraba do suroeste,
semellaba un dia de norte en Bueu e fixonos
pensar en como serfa unha nortada no porto de
Brest. Durante dous dias non foi aconsellable a
navegacién, demasiada mar e ondas para os
nosos pequenos barcos, a maioria sen motor.
Mesmo a corrente tifia unha forza de catro nos
no interior da ria. Eses

O buque insignia galego era o Hidria Segundo,
un vapor do 1966 e de 30 metros de eslora. O
prato forte galego eran as dornas. Elas
chamaron a atencién dos carpinteiros
noruegueses, que prometian ser o0s mais
expertos manipuladores de madeira, incluso os
seus postos estaban

primeiros dias fixemos vida
nos barcos e aproveitamos
para cofiecer o contorno
dos peiraos.

Brest era unha cidade
nova, xa que fora com-
pletamente destruida ao
ser bombardeada polos
aliados na Il Guerra Mun-
dial. Posteriormente foi
reconstruida, recuperando

O Hidria Segundo

feitos de madeira,
perfectamente monta-
dos, practicamente,
sen cravos. A frota
galega era variada,
ademais das dornas
lucian as trainas (dun e
dous paus), 0s
diversos botes: xei-
teiros, de Cesantes ou
de Ribadeo; a catraia
portuguesa, os barcos

unha zona militar na
desembocadura do rio e unha zona amurallada
que inclie o fermoso Chéateau, hoxe en dia
sede do Museo Nacional da Marina.

de rio, entre outros.

Durante o dia facianse dGas xornadas de
navegaci6n: de maiia e de tarde. Cada dia
centrabanse os actos nun dos paises invitados.




Ainda asi, en todos e a todas horas habia
actuacions musicais, atraccions nas raas. O acto
na ria mais espectacular, a xulgar pola
cantidade de observadores, filmacidns e tiradas
de fotos, era a reproducién dun dragén enorme.
Articulado nun tractor, onde a cabeza do animal
estaba na cesta da gria, e todo o brazo se
convertia no pescozo moébil da besta que

barcos clasicos, recreativos, militares,
pesqueiros, barcos de vela lixeira, piraguas,
barcos a remos, barcos de rio, submarinos,
catamarans, trimarans. Precisamente un deles
chegaba de cruzar o Atlantico en solitario.
Chegaba na tarde do 15, durante unha das
nosas xornadas de navegacion. Toda unha
ruidosa comitiva de Brest foi recibilo @ bocana

Embarcacions en Brest

da ria, un paso estreito
pero paradisn’aco cOos seus
cantis pedregosos. Mais
tarde soubemos que se
trataba do trimaran
Sodebd, que batia o
récord de velocidade cru-
zando o Atlantico, facendo
a dita proeza en cinco dias
e poucas horas. Dificil de
crer que un home sé en
semellante embarcacion,
na que, por exemplo,
facerlle un rizo & vela
maior lle levaba media

hora, poida facer tal

botaba fume e ruxia. Na cabeza sentaba unha
fermosa doncela que, en ocasiéns, descendia
por un pano que colgaba dende a boca do
dragén. Este descenso prolongdbase nunha
acrobatica danza que resultaba ser algo
esteticamente impresionante e perfecto. Outros
actores tamén colgaban do dragén facendo as
stias virtuosas piruetas ou simulando que se
arrastraban pola besta. Tratdbase dun grupo de
actores de tal calidade e tan ben caracterizados
no seu espectdculo que pensamos que seria o
grupo catalan La fura dels Baus. Chapurreando
entre galego, castelan, inglés e francés,
soubemos que eran de Niza.

Todo tipo de barco tifia cabida neste evento,
ademais dos paises invitados habia barcos de
bandeira francesa, bretoa, inglesa, xaponesa,
canadense, brasileira, rusa, vasca, canaria, e ata
da Martinica. Podiase ver barcos tradicionais,

cousa... daba medo ata pensalo!

Un dos actos do seran era a “izada” de velas
nos amarres dos pantaldns. Moito lucian as
velas! Toda a frota abarloada, iluminados polas
luces dos potentes flashes da noite e dos
fotégrafos do lugar.

O dia de Galicia era o mércores 16, para entén
estaba previsto facer a botadura dunha dorna,
a Javiota. O acto consistia nunha entrega
simbdlica da embarcacién que facian os mais
vellos aos mais novos da expedicion. Pola noite
encabezariamos o desfile nocturno, era o
momento no que os grandes veleiros
semellaban pantasmas da noite, navegando
pasenifio con todo o velame izado Era un
espectdculo impresionante vivido como parte
activa (navegando) ou como espectador (vendo
navegar).

Panorama do Castelo e da Torre Tanguy en Bres
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Todas as noites se facian desfiles de barcos. Era
o mais semellante a unha excursion de harcos
pantasmas, que aparecian e desaparecian en
funcién de cando os iluminaban os enormes
focos que a organizacién de Brest tifia ben
dispostos polos diversos pantalans, e servian
para deleitar os milleiros de observadores que
enchian os peiraos e as rias do recinto
pechado. Desfilaban un  por un, entrando
dende unha zona estratexicamente oculta,
acompainiados dunha misica de fondo
(amplificada para toda a cidade). Tamén se
podia ver o dito espectaculo dende as murallas
que delimitaban a zona cortada ao tréfico. Era
como unha varanda de pedra, un miradoiro
dende o alto no que se situaban os que non
pagaban por entrar no recinto nautico.

Cando remataba o desfile, os barcos facian soar
as sereas, a organizacion poiia o broche
lanzando ao ceo os focos e os fogos de artificio
que o diverso piblico agradecia e aplaudia ou
asubiaba emocionado. Despois diso,
marchaban en riadas cara 4s vivendas ou &s
paradas de bus préximas 4 praza do Concello.
Todo este espectdculo nocturno era
engaiolante, s6 pode entenderse na sua
verdadeira dimension se se vive en directo,
pero, ainda asi, traemos constancia en diversas
fotos do evento.

Tivemos a oportunidade de aprender detalles
da organizacién e financiamento deste tipo de
eventos. Francia
tamén sufria a
mesma crise
econémica,  pero
debe ser cuestion
de prioridades,
tradiciéns ou
intereses. O caso é
que saben facer as
cousas ao grande,
saben adaptarse as
circunstancias e
saben gozar delas,
ben se notaba!
Todo isto que vos

contamos estaba articulado baixo unha
organizacién bretoa de moi alto nivel. Dician
que eran 6000 voluntarios e 20.000 visitantes,
imaxinade a cousal

Recollendo o sentir de todos nds, afirmaba o

navegante Xocas, convidado na traifa

Pescadoira na nosa noite de gloria: “Claramente

a organizacion estd ai, séntese, ainda que non
-

se ve”.

Esta impresionante concentracién bretoa non
vai ser facil de esquecer, pero tampouco é fécil
de contar, era grandioso, espectacular. Os
amantes do mar, da vela tradicional, os
navegantes galegos que dende moito tempo nos
dedicamos a divulgar a cultura maritimo
tradicional, tivemos en Brest 2008 o premio a
nosa causa e paixon, a nosa ONG particular
pero de proxeccién mundial, polo que podedes
ver.

Durante unha das noites de navegacién, no
discurso do portavoz croata, sorprendéronnos
unhas palabras en espariol, as Unicas que lle
entendemos claramente. El dicia: “Hai tres tipos
de homes: os vivos, 0s mortos e os navegantes”.
Sen darnos apenas conta, nés estabamos
incluidos no grupo dos privilexiados. A pesar de
ser case dos mais pequenos do evento, ali
sentimonos grandes. Incluso o noso presidente
galo, Victor, era acosado pola prensa bretoa e
os fotégrafos do lugar, como se se tratase dun
famoso navegante. Este detalle foi
realmente simpdtico para todos nés, ainda
que non o era tanto para el, xa que o tifian
de modelo constantemente.

Damos fe de que a traifia Pescadoira e o
bote xeiteiro Os Galos tefien navegado
polas augas bretoas. Bueu tamén estivo en
Brest e deixamos constancia do evento
para compartir con todos e todas ditas
singraduras.
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Refran dito polo portavoz croata




Enerxias renovables procedentes do mar

Berto Santiago Esperdn

enerxia, na stia concepcion mais ampla, é
g algo consubstancial 4 vida e en particular
4 especie humana, xa que sen ela non poden
explicarse a maioria dos procesos celulares e
tampouco a propia evolucion da humanidade.

Ademais, ao longo do tempo fixosenos cada vez
mais imprescindible na nosa forma de vida. E a
medida que avanza a civilizacion, esta
dependencia faise mdis acusada. Hoxe seria
impensable un mundo cun consumo enerxético
por habitante como o de hai escasamente 30
anos. En efecto, segundo datos achegados pola
Administracién, sé entre o ano 1975 e o 2005,
o consumo enerxético en Espaia multiplicouse,
aproximadamente, por 2,5.

Actualmente o tema da enerxia constitie un dos
grandes asuntos de debate, magnificado polos
que en prol do “progreso” estan dispostos a
arrasar con todo e por “catastrofistas” cuxa
misién parece ser todo o contrario e

a enerxia almacenada no proceso fotosintético
pode ser transformada posteriormente en
enerxia térmica, eléctrica ou carburantes de
orixe vexetal, liberando de novo o didxido de
carbono almacenado (cousa distinta é que, por
exemplo, as carburantes de orixe vexetal fosen
menos contaminantes por unidade de enerxia
producida ca os de orixe fésil, pero ese é outro
tema ).

Temos no mar almacenada enerxia en varias
formas. Asi podemos falar da enerxia
procedente da ondada ou undimotriz, da
enerxia orixinada polas mareas ou mareomotriz,
da enerxia xerada polo gradiente térmico
ocednico ou maremotérmica, da xerada pola
diferente salinidade das augas, da enerxia
xerada polas correntes submarinas e,
finalmente, a edlica marina, malia esta dltima s6
diferenciarse da edlica terrestre no lugar de
colocacion dos aeroxeradores.

parecen dispostos a volver 4s cavernas.

Para centrar o debate na sia xusta
medida e sen animo de tomar partido
por unha ou outra postura, talvez
conveila, antes de nada, definir os
conceptos. Finalmente entraremos na
andlise das enerxias procedentes ou, por
dicilo mellor, “residentes” no mar e que
son, na actualidade, tecnoloxicamente
viables, que é o que se pretende con
este pequeno artigo.

Enténdese por “enerxias renovables” as
que, en sentido estrito, son capaces de
rexenerarse por medios naturais. Tamén
adoitan incluirse dentro delas as que,

0 prf}nef}ador mareomotriz comercial do mundo
en Strangford Lough (Irfanda do Norde)

ainda non sendo asi, proceden de fontes
naturais practicamente inesgotables. Entre as
primeiras podemos citar a enerxia hidraulica,
nas que a rexeneracion vén determinada polo
propio ciclo da auga, e entre as segundas a
enerxia solar.

As enerxias renovables, en contra do que
asociamos usualmente con esta palabra, non
sempre son enerxias limpas, xa que na sta
transformacién enerxética poden producirse
subprodutos contaminantes gasosos, liquidos
ou sélidos. Tal é o caso, por exemplo, da
enerxia renovable procedente da biomasa, onde

As diversas formas de extraer esta enerxia de
orixe mariia atopase en distintas fases de
desenvolvemento, segundo a sta dificultade de
conversion en enerxia utilizable, pero, sobre
todo, de almacenamento, xa que, como
acontece con outras formas de enerxia, a
transformacion final convén que sexa en
eléctrica para maior facilidade de distribucion e
consumo en lugares afastados dos seus centros
de producién e para aproveitar infraestruturas
xa existentes.




Enerxia undimotriz

O vento produce ondas no mar que poden ser
aproveitables con fins enerxéticos como €, en
xeral, todo movemento de calquera materia.
Con este motivo, desenvolvéronse distintos
tipos de convertedores de ondada en enerxia,
tanto flutuantes, ancorados ao fondo do mar,
como fixos.

Entre os fixos, un dos sistemas madis estudados
consiste nunha construcién, que pode ser de
formigén e formar parte dun coido, cunha
cdmara de aire en cuxa parte inferior estd
comunicada co exterior. A oscilacién da ondada
no exterior produce unha variacion de volume
da cdmara de aire que pode ser aproveitada
para, por un orificio, deixar escapar o aire que
mova unha turbina (unha especie de “buraco do
inferno” da llla de Ons ). Convenientemente
transformado, este movemento de xiro pode
xerar electricidade (fig. 1).

Fi6.1

Outro sistema é o conecido como “pelamis”,
onde unha estrutura flutuante semisomerxida,
composta por seccions cilindricas de aceiro, se
articula mediante palmelas. Cunha lonxitude,
nos modelos experimentais, de 150 m, o
movemento oscilatorio dos cilindros bombea
aceite mediante un complexo sistema de
pistons, que, pola stia vez, move unha turbina
que, mediante un  xerador,  produce
electricidade (fig. 2).
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FiG. 2

Finalmente, outro dos sistemas en
experimentacion emprega unha serie de boias
nas que o esvaramento dun corpo cilindrico
exterior por outro interior, tamén cilindrico e
ancorado ao fondo, produce mediante o
correspondente convertedor enerxia eléctrica
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Fig. 3

O grao de desenvolvemento e rendemento de
cada un destes sistemas é distinto e a sia
aplicacién, desde o punto de vista econémico
exclusivamente, de momento non parece
satisfactorio.




Enerxia xerada
polo gradiente térmico

E talvez a menos intuitiva e mais tedrica das
enerxias residentes no mar, xa que o seu
fundamento require nocions, ainda que
fundamentais, de termodinamica.

Desde o punto de vista termodindmico, o Gnico
que se necesita para producir un traballo, ¢
dicir, enerxia, son ddas fontes calorificas a
distinta temperatura.

Isto deu pé a pensar, polo menos teoricamente,
que a diferenza de temperaturas entre a auga
superficial (ao redor de 20° C nas zonas
tropicais) e as augas profundas (7° C nesas
mesmas augas a 700 m de profundidade ) nos
permitiria obter enerxia. Efectivamente, unha
central maremotérmica é unha méquina térmica
na que a auga da superficie actia como fonte
de calor, mentres que a auga extraida das
profundidades actia como refrixerante. O seu
funcionamento aseméllase as centrais térmicas
convencionais, onde un liquido se evapora para
logo pasar por unha turbina.

Neste caso o liquido pode ser a propia auga do
mar utilizada directamente, ou un segundo
fluido de baixo punto de ebulicion como o
amoniaco, que circula nun circuito fechado
quentado por auga de mar.

Enerxia mareomotriz

As forzas gravitatorias exercidas,
fundamentalmente, pola Lda e o Sol producen
as mareas, ¢ dicir, o movemento de masas de
auga que, pola siia vez, son susceptibles de
transformarse en enerxia mediante os
mecanismos axeitados. Para iso necesitase que
as mareas sexan apreciables, é dicir, que a
diferenza entre preamar e a baixamar sexa
significativa, e contar con lugares estratéxicos
como baias, esteiros... Mediante turbinas
hidrdulicas, é posible transformar o movemento
da auga convenientemente canalizada en
movemento de rotacién dun eixe e, en
definitiva, convertelo en enerxia eléctrica
axustando ao eixe un xerador. Este sistema,
salvando as diferenzas, xa se utilizaba
antigamente nos muinos de gran dos que algiin
ainda existe na ria de Arousa.

Modernamente, hai unha planta experimental
no esteiro do rio Rance na Bretana francesa,
onde se instalou unha central eléctrica movida
por enerxia mareomotriz.

Existen varias plantas
experimentais que uti-
lizan este gradiente de
temperatura para pro-
ducir electricidade. As

mais importantes estan
situadas en Hawai.

Planta maremotriz en Rance (Francia) inaugurada no 1966




Enerxia xerada
__por diferenza de salinidade

Baseado no fendmeno da osmose, cofiécese
tamén como “enerxia azul”. O seu
desenvolvemento actual é escaso, xa que a sta
producién necesita a existencia de grandes
cantidades de auga doce, o que non sempre é
accesible.

O fenémeno da osmose esta relacionado co
comportamento de solucions de auga de
distinta concentracion (ou o que é o mesmo,
salinidade),  diante = dunha  membrana
semipermeable. Ao pofier en contacto estas
dias soluciéns a través dunha membrana
semipermeable, prodicese unha difusién da
auga da disolucién de maior concentracion 4 de
menor, que se traduce nun aumento de presién
na zona de maior concentracion. Este
fendmeno, ou mellor, o inverso, denominado
electrodialise ou osmose inversa,
convenientemente “tecnificado”, é a orixe deste
tipo de enerxia.

Nin que dicir ten que se usa como auga de
menor concentracion en sales a auga doce, por
exemplo dun rio, e para a auga de maior
concentracion a auga salgada do mar.

Actualmente existe unha planta experimental de
producién nos Paises Baixos, malia que, todo
hai que dicilo, co inconveniente dun baixo
rendemento mecanico (fig. 6).
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Enerxia xerada
por correntes submarihas

Sen unha tnica causa que as xere, é un feito a
existencia das correntes marifias. En particular
das correntes submarinas que, a diferenza das
superficiais, sempre tefien a mesma direccion.
O movemento destas grandes masas de auga
pode aproveitarse para mover as aspas dunha
turbina como o fai o vento cos aeroxeradores
que estamos tan afeitos a ver xa nos nosos
montes.

Existen modelos experimentais de xeracion de
electricidade con turbinas submarinos que
presentan o grande inconveniente de necesitar,
para ser eficaces, correntes de velocidade
media duns 5 nés.

Para aproveitar correntes submarinas que non
superen os dous noés de velocidade, apareceu
recentemente un novo sistema de xeracion de
enerxia hidrocinética baseado nas vibracions
inducidas por un remuiiio de auga, as cales
producen ondulaciéns nun obxecto con forma
de cilindro, en fluxos de calquera fluido.

Por dltimo, como xa sinalamos anteriormente,
poderiamos falar dos aeroxeradores instalados
no mar, preto da costa, que aproveitarian os
ventos que sopran durante o dia nunha
direccion e durante a noite na contraria,
segundo o diferencial térmico entre terra e mar.
Pero conviremos en que o Gnico que tefien de
maritimo é a sda situacién, sendo no demais
exactamente iguais aos aeroxeradores movidos
polo aire.
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Aproximacién &s artes xavegas de Bueu

Rubén Baston Meira

Introducion

Jando se buscan pedrifias de ouro, &s
.. veces, acdbase atopando unha mina de
diamantes. Dalgin modo, iso foi o que
aconteceu con este traballo.

A idea inicial era facer un achegamento 4
historia da praia de Portomaior.

Portomaior é actualmente un dos puntos
turisticos madis importantes da parroquia de
Cela. Moitos dos seus baiiistas non saben nada
do estilo roménico que inspirou o templo
parroquial e descofiecen as impresionantes
vistas que se contemplan desde Chans ou case
desde calquera outeiro de Cela. Non obstante,
acoden regularmente ao areal para pasar o dia,
ou todo o veran.

Non € a (nica praia da parroquia. Tamén son
moi valoradas Agrelo, case confundida coa nosa
protagonista; Covelo, mdis intima; e Lapaman,
con escaseza de servizos pero, ainda asi,
considerada unha das mais fermosas da
provincia de Pontevedra. Pero Portomaior € a

Santiago de Compostela, 23 de abril de 2007

tnica que leva anos recibindo o distintivo
europeo de calidade no referente aos areais: a
bandeira azul.

En cambio, ao escarvar un pouco por baixo da
mascara de sol e baiiistas que ofrece o areal
hoxe en dia, foi aparecendo un espectacular
mundo de viveza econémica e historica.
Deixouse entrever unha arte de pesca
desaparecida hai case 50 anos, pero que no seu
momento posibilitou a supervivencia de moitos
vecifios, nos conecidos como anos da fame, tras
a desprezable Guerra Civil.

Asi aconteceu que este relato derivou cara as
artes xdvegas, coma unha barca sen remos,
guiado pola sorpresa e a curiosidade que supén
introducirse nun mundo completamente novo,
para min e seguramente para moitos dos que
agora mesmo estan lendo isto.

Conclusién, nas paxinas que seguen han atopar
unha modesta aproximacion 4s artes xavegas,
unha arte tan enraizada e valorada polos
marifieiros que, na fala de acotio, perdera xa o
apelido e era cofecida, dun xeito ben
significativo e fermoso, simplemente como a
arte.

O relato estd baseado en varias conversas con
membros da propia Comision de Festas (aos
que lles agradezo a siia axuda e, por outra
banda, o seu importantisimo labor & hora de
manteren vivas as celebracions parroquiais);
con Benito Riob¢, antigo armador e fundador da
Casa Benito, en Loureiro; e con Francisco
Barreiro, sobriiio do defunto armador Luis da
Vitda e dono da Taberna A Viida, en Bueu.
Todos abriron xenerosamente o mais valorado
recuncho da sta memoria para rescatar do
esquecemento esta esforzada e espectacular
modalidade de pesca.

As artes xavegas

Esta modalidade de pesca era cofiecida entre os
marifieiros como a arte ou a arte grande. O seu
esquema de funcionamento era semellante ao
da rapeta, que deriva precisamente deste
sistema, pero con maiores dimensions. Por




exemplo, se na rapeta traballaban sobre seis
homes, para a arte eran precisos arredor de
trinta.

Na arte xdvega utilizdbanse tres barcos: unha
lancha ou traifa, unha barca auxiliar e unha
gamela. Todas ian a remos, sen vela. Na traifa,
que podia levar de 3 a 6 pares de remos,
cargabase o aparello, a rede. En terra quedaba
un cabo (unha corda) e a lancha iase
distanciando da costa. A medida que se
afastaba, fa soltando mais cabo e, despois, a
rede. Cando chegaban 4 distancia axeitada (non
estd moi clara: poderia ser a uns 500metros da
costa; en todo caso, chegaba mais ald de onde
hoxe estdn as bateas), empezaban a vogar
(remar) en paralelo & praia e fan soltando o
aparello. Despois, volvian cara & terra coa outra
punta do cabo (a arredor dun quilémetro de
distancia do primeiro) e empezabase a tirar do
aparello cara & costa.

Ao mesmo tempo que se turraba, tamén habia
que ir estreitando o aparello, para que o peixe
se concentrase no cope (na parte central, onde
as mallas da rede eran mais pequenos) e para
evitar as pedras, pois podian romper o aparello.
Niso consistia a funcién das outras dias barcas:
seguian as indicacions do patrén desde a costa,
que, con berros e xestos, lles indicaba se habia
que mover o aparello nunha direcciéon ou
noutra. Ademais, contaban coa forza dos que
tiraban dos cabos desde a praia. Estes
empezaban a empurrar ben separados e fan
arrimandose, ata que acababan xuntos.

O aparello comptifase das ddas bandas e o
cope. Contaba con tres boias: unha en cada
calén (onde acababa o cabo e empezaba a
rede) e outra no cope. Tamén levaba cortizas de
forma circular ou trapezoidal, a criterio do
arteiro (armador). Para que a rede non aboiase,
colocéabanselle chumbos (a chumbada) na parte
baixa, todo ao longo do aparello.

Historia da arte

Esta arte, como o desenvolvemento industrial
das fabricas de salgadeira, chegou a Galicia a
través dos empresarios catalans, no século XIX.
Tanto a traiiia como o aparello e o sistema de
traballo seguian o mesmo esquema do xabec
catalan, ben conservado ainda hoxe na illa de
Menorca. Mediante esta ligazon directa, a arte
xavega emparéntase con toda unha tradicién de
pesca mediterranea de baixura. O mesmo
modelo deuse tradicionalmente na costa
valenciana e andaluza. En Almeria, Malaga e
Murcia levaronse a termo nos ultimos anos
importantes procesos de recuperacion histérica
desta arte. Tamén existia no sur de ltalia.

Ao parecer, a estrutura do barco e a palabra
que o define é de ascendencia musulma. O
xabec cataldn vén do termo d4rabe sabbak

(nave) que, xa naquel idioma, deu na palabra
sabaka (rede), o que deixa as claras a relacion
do concepto coa pesca. Segundo varios
documentos historiogréficos consultados, foi
dos musulmans, que atacaban con esta clase de
barcos as costas mediterraneas, de quen os
gobernadores locais andaluces, valencianos,
catalans e italianos copiaron o modelo;
adaptarono, primeiro, para a defensa e, mais
tarde, para a pesca.

Retrocedendo un pouco madis na historia, os
musulméans herdaron o modelo de barca dos
fenicios, grandes comerciantes norteafricanos
cuxa cultura floreceu hai arredor de 3000 anos.
Tanto na versiéon fenicia coma na posterior
musulmd, os barcos movianse a remo, pero
levaban tamén velas, para facilitar a navegacion
de longas distancias. A vela perdeuse cando o
barco se empezou a usar para a pesca costeira.




En resumo: os fenicios desenvolveron hai mdis
de 3.000 anos un tipo de barca de éxito para o
comercio polo mar Mediterraneo. Tras a
desaparicion da sua cultura, os musulmans
continuaron usando o seu modelo de bote para
a pesca e tamén para atacar as costas
espaiiolas e italianas. Os gobernadores locais
imitaron o bote para defendérense e despois
aplicérono igualmente & pesca de baixura.
Cando os cataldns vifieron a Galicia desenvolver
a industria salgadeira, trouxeron con eles este
modelo de pesca, que permitia pescar dentro
das rias cando o mal tempo impedia sair mar a
féra. Esta arte caeu ben nalgunhas zonas sen
rochas, pero reduciu o seu tamafio nos lugares
onde habia demasiadas pedras, co que deu
orixe 4 rapeta (ou boliche).

Unha modalidade de pesca como a de Bueu
existiu tamén noutros puntos da costa galega,
como Redondela.

As artes xavegas en Bueu

No concello de Bueu, a arte practicdbase en
catro praias: Portomaior, Loureiro, A Banda do
Rio e Beluso. Nas outras, ou ben a cantidade de
peixe non o facfa rendible ou, sobre todo, a
profusién de pedras impedia que se puidese
largar un aparello tan grande.

A arte usédbase s6 nos meses de inverno,
aproximadamente entre mediados de novembro
e marzo. lIsto dependia das condicions
meteoroldxicas. A razén principal era que,
cando ia bo tempo, os marifneiros adoitaban ir @
ardora, outra arte de pesca que se practicaba
en mar aberto. Desa maneira, non habia persoal
suficiente para facer un lance da arte. Ademais,
ao parecer, durante o resto do ano tampouco
habia peixe (ou tanto peixe) coma no inverno,
posiblemente porque era co mal tempo cando
as capturas buscaban a proteccién natural da
ria de Pontevedra.

O numero de artes roldaba a decena nos anos
50 do século XX. Cada arteiro tina a sua.
Estaban, daquela. Barrabas, Benito Riobo, o
Botaviiio, o Capellan, Charria, o Feito, Luis da
Vitida, o Patrén, o senor Pepe e Tonifio.

Ningiin era de Cela, que se lembre. Tampouco
os Masso tifian capital nas artes, cando menos
nesta época. Sempre ben informados das
actualizaciéns tecnoloxicas, foran dos primeiros
en investir nos barcos a motor que saian da ria.

Todo o relacionado coa arte estaba escrito e
editado nun libro dunhas 15 ou 20 péxinas, o
Reglamento de las artes jdvegas, que posuian
todos os armadores. Nesa  edicion
estipuldbanse as horas s que debian comezar
os lances, como se concretaba a orde na que se
traballaba, que pasaba se un armador
renunciaba & sua quenda...

En cada unha das catro praias adoitdbanse
facer tres lances ao dia. O mellor valorado era o
da alba, af polas sete da maiia, pois era cando
miis peixe habia. O seguinte empezaba cando o
primeiro levaba tres cuartos feitos, sobre as 10
horas; e o terceiro, arredor das 12 horas. Cada
lance podia durar entre catro e cinco horas (se
contamos con largar o aparello, recollelo e
coller as capturas). Se se queria, podiase
repetir, despois do terceiro, pero non era
habitual. Primeiro, porque xa non quedaba
moita pesca para outro lance e, sobre todo,
porque a arte daba moito traballo e non
quedaban folgos para un segundo intento, a non
ser que no inicial houbese algin problema e
non se lograse peixe ningun.

Para definir a orde inicial, celebrabase un sorteo
entre os armadores. Por exemplo, a un podia
tocarlle o primeiro lance en Portomaior e a
outro o terceiro na Banda do Rio. Isto rexia o
primeiro dia. Desa xornada en diante, estaba
previsto que os postos fan rotando. Non estd
claro o modelo de rotacion, pero, para
entendelo, serfa algo semellante a isto: 0 que o
luns fa de primeiro en Portomaior; o martes ia
segundo na mesma praia; o mércores, terceiro;
o xoves, por exemplo, iria primeiro en Loureiro;
o venres, segundo en Loureiro...

Este sistema renovabase co sorteo cada ano ao
comezar a campafia ou mdis veces se se paraba
unha tempada longa durante un inverno (por un
supofier, se melloraban as condicions
meteoroldxicas e se podia ir & ardora durante
un par de semanas no medio do inverno). En
calquera caso, non rexia nos domingos nin nos
dias festivos. Esta situacién, tamén marcada no
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Os axudantes

Ademais da tripulacién, para a arte era
necesaria a colaboraciéon de mais xente. Eran os
“axudantes”, vecifios que se achegaban 4 praia
para botar unha man 4 hora de tirar do cabo e
recoller as capturas. En Beluso, adoitaban ser
marifieiros doutras artes. En Cela, eran labregos
que conseguian deste xeito un quifién de peixe
para levarlle & familia. Porque eles non
cobraban en cartos. Levaban unha pequena
parte das capturas que se lograban.

O primeiro que chegase & praia para colaborar
(normalmente era da confianza do armador) era
o responsable de repartir o quifién entre o
resto, en funcién do tempo que traballasen ou
da sta utilidade. E dicir, levaba mais peixe un
home rexo ca un rapaz, por exemplo.

Entre os axudantes tamén habia dous niveis ben
diferenciados: os que tiraban coas mans e os
que o facian co cinto. O cinto, tamén de orixe
catald, ainda que con algunhas particularidades,
consistia nunha banda de coiro, saco ou lona
que rodeaba as costas pola cintura. Na parte de
adiante, saianlle dias cordas, que se unian. O
cabo resultante tifia mais ou menos un metro
de lonxitude e, no final, contaba cunha rodiria
de madeira e un nd. Con esa rodina dabaselle
unha volta ao cabo do aparello e quedaba
atrapada, de xeito que o axudante podia
retroceder e empurrar con mais forza que

e

alguén que o fixese s6 coas mans. O que levaba
cinto tamén ganaba maéis peixe.

Esta caracteristica da arte, a do traballo
comunitario e aberto & vecifianza, fixo que
Portomaior quedara na memoria dos vecifos de
Cela como a praia matafames. A comezos da
década dos corenta, durante os peores anos da
posguerra espafiola, nunha época na que as
familias sufrian extremas dificultades para
alimentarense, a abundancia de peixe no banco
de Portomaior permitiulles a moitas persoas
superar o desastre da fame nos momentos mais
duros do inverno. Viiia xente ata de Moaia para
colaborar na arte de Portomaior e poder
marchar cunha gabetada, cunha pateira, cun
salabardifio de peixe para a casa.

Os mais vellos lembran que naqueles tempos, a
posta (o banco, o lugar onde se soltaba o
aparello) de Portomaior foi especialmente
prolixa e rica. Hai quen se acorda de recoller
100 cestas de xurelos e rinchas (cada cesta
pesaba aproximadamente 100 quilogramos)
tras un sé lance. Mais dunha vez houbo que
practicar a sota, é dicir, que o cope ia tan
cargado de peixe que non era posible arrastralo
ata a praia. Nesta situacion, o que se facia era
arrimar o aparello contra a lancha, no medio do
mar, e con salabardos e trueis (aros de madeira
cunha rede; o truel era mais grande) recollianse
as capturas.

Cando pasaba iso, era un lance de ainda maior
esforzo fisico, pois primeiro intentdbase con
todas as forzas tirar do aparello e, cando se via
que era imposible, chegaba o traballo de subir
todo o peixe ds barcas. Pero valia a pena, pois
significaba unha boa campana.

O contrario era unha catéstrofe. Cando se daba
o caso de que se largaba mal o aparello ou de
que se enganchaba contra as rochas, queria
dicir que os esforzos todos non servian para
nada. Sen peixe, non habia nin quifién para os
axudantes nin salario para os marifieiros.

O mais habitual era que o lance acabase en
ensagua. Isto é, arrastrando o aparello ata a
praia e recollendo o peixe na beiramar. A rede
estendiase na area para que secase. Se habia
que amanala, ou se cosia no momento ou se

levaba a Bueu para que o amaiiasen as redeiras.
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A fin da arte

Coa arte pescabanse chinchos, xurelos, rinchas
e peixes finos como os tranchos, as pescadinas,
os sanmartifios... Tamén se podia coller algunha
centola e raias. A xouba, os espadins e as
sardifias foron desaparecendo durante os anos
40 e 50. Algin ainda se acorda de pescar
bocarte na ria de Pontevedra.

O caso é que a comezos dos anos 60 a arte
desapareceu. Dun dia para outro non se volveu
practicar. O que sucedeu, segundo nos
explicaron, foi que o Coberno prohibiu esta
modalidade de pesca. Un dia, os arteiros foron
convocados &
comunicaronlles que xa non podian sair pescar.
Asi de sinxelo.

Detras da prohibicién, agochdbase unha aposta
decidida polo cultivo do mexillén, polas bateas.
De feito, as bateas de Beluso e de Cela estan
situadas xusto nas respectivas postas, onde se
largaba o aparello da arte.

Comandancia e ali

As trainas quedaron inservibles. Unha delas, a
Extremadura Il de Luis da Viuda, atépase, por
sorte, conservada no Museo do Pobo Galego,
en Santiago de Compostela. A de Benito Riob6,
que estaba na praia de Loureiro, esnaquizouna
un temporal ala polos anos setenta.

Os marifieiros marcharon para a pesca de altura
ou simplemente quedaron sen a posibilidade de
traballar cando fa mal tempo. A prohibicién
chegou nunha época de desenvolvemento
tecnoldxico na que, lembran, algiins arteiros xa
planeaban unha modernizacién do sistema, con
motor para a traifia, guinche de carga para
largar o aparello... ideas para evitar a dureza e
as penalidades da arte.

Pero non foi posible. Na actualidade, o tnico
afastado parecido que nos pode lembrar estas
artes xavegas son as competicions de traifieiras
(embarcacién a remo estruturalmente mais
estilizada e lixeira), nas que compiten os
remeiros por chegar & meta coma, nos seus
tempos, os mozos competiron por picar lance e
poder ganar o pan.
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A vela lixeira en Galicia

Andrés Ximénez

en duabida, hoxe en dia, é algo comiin
| practicar deporte no noso dia a dia. Os
ximnasios proliferan por todas as partes, que se
aerébic, que se natacién, clases de judo para o
neno, que se o equipo de fitbol do colexio... Non
obstante, malia que cada vez sexa mdis comin que
a xente deixe entrar o deporte como algo ladico e
como forma de coidarse, moitas veces nos
deixamos levar por ese especie de abano pechado,
moito mais pechado do que deberia, de practicas
deportivas. Todos cofiecemos e practicamos
algunha vez na nosa vida fitbol, atletismo, tenis...
Porén, e ainda que pareza mentira, desta lista
queda excluido, borrado, un dos deportes mais
antigos e tradicionais da nosa terra: a navegacion a
vela.

Ainda que lles sorprenda a

Conceptos xerais

Antes de introducirnos no mundo da vela lixeira,
creo que € necesario darlle unha breve clase ao
lector das partes mais basicas de calquera
barco, dando un paso més do tipico estribor,
babor ou proa, popa.

Como se pode ver no debuxo, un barco é algo
complexo, complexidade que se simplifica unha
vez que un toma contacto coa embarcacion. O
temoén e as velas maior e foque (vela de proa)
son as ferramentas fundamentais. Cada cousa
cumpre a sua funcién, de forma que navegando
todo debe de encaixar como as pezas dun
quebracabezas.

moitos, a navegacién a vela
estivo presente na vida dos
nosos antepasados dende
tempos inmemoriais. A nosa
cultura pesqueira estd moi
estreitamente  relacionada
con esa extraordinaria
presenza da vela no dia a
dia da Galicia aberta ao
mar. Moitos dirdn que ¢é
algo léxico nunha terra que
dispén de 1.500 km de
costa e non lles falta razén.
Isto mesmo sucede noutros
lugares do mundo como
Australia, Nova Celandia,
Holanda... vilas que, como a
nosa, postien moitos quilé-

metros de costa, que
estiveron historicamente abertas ao mar e sen o cal
non se pode comprender a sda historia.

Non obstante, na actua-lidade, o nivel de desenvol-
vemento deste deporte en Calicia non é o que
deberia. Nos paises como Holanda ou Nova
Celandia, este deporte é considerado deporte
nacional, algo que os define como pobo e como
pais fronte ao resto do mundo e isto nétase nas
clasificaciéns das grandes citas internacionais.
Ollo!, con isto non quero dicir que non tefiamos
grandes regatistas e refutados navegantes, af estdn
Pedro Campos, Javier de la Gandara, os brillantes
campions olimpicos Antén Paz e Fernando
Echevarri, entre outros moitos navegantes de raza
que terien esculpido os seus nomes en letras
douradas na historia da vela internacional.

Empezar pola base

Isto loxicamente non pasa por reproducién
espontanea, todos eles sairon do que no mundo
da vela se lle chama a vela lixeira. Para que nos
entendamos, da base, dos pequenos barcos de
iniciacion. En Galicia e grazas, en parte, aos
éxitos dos nosos deportistas, desenvolveuse nos
tltimos tempos unha importante rede de
escolas de vela nos numerosos nduticos que hai
ao longo e ancho da costa galega.

Nestes clubs realizanse cursos en embarcaciéns
colectivas (en grupos de 5 persoas aprox.), de
pequeno tamaio , nas cales se lles ensina aos
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alumnos as cousas basicas para navegar e
dominar o barco. Para asistir a estes cursos,
apenas se require outra cousa que saber nadar e
ter ganas de probar cousas novas. Entre as
embarcaciéns mais utilizadas estdan dende os
tipicos barcos raqueros e carabelas, ata os
modernos omega, un novo desefio que se
distingue dos anteriores en que alcanza maiores
velocidades.

Que pasaria se lle collese o gusto, podedes
preguntarvos algins. Pois, loxicamente, a partir
deste punto atopamos unha maior variedade de
embarcaciéns. Para ser algo mdis ordenados,
podemos dicir que hai de dous tipos. Por un lado
temos os individuais e por outro os dobres.

Barcos individuais

As embarcacions individuais
tefien como principais carac-
teristicas que navega un Unico
tripulante, que é o que leva en
todos os aspectos a embar-
cacién, e que postien unha Gnica
vela. Dentro deste tipo de
embarcacions encontramos
varias modali-dades.

Por un lado, o mdis popular, o
optimist. Esta embarcacién &
unha das mais cofecidas por ser
nela onde se forma unha gran
parte dos regatistas. E unha
clase de iniciacion onde o
regatista desenvolve dun modo

mais amplo as aptitudes basicas

da navegacion, & vez que desenvolve certa
independencia de axuda exterior. Os rapaces
aprenden a coidar o seu barco, a navegar e a
tomar decisions sen ter ao seu lado o monitor.
Os optimists son embarcacions para os rapaces
dende que se inician ata que alcanzan os 14
anos de idade, cando pasan a outra clase de
barco. Continuando, entre os individuais e tras
pasar o optimist xa temos varias clases: o
europa, o laser e o finn, este dltimo é o mais
profesional e méis
esixente fisica-
mente, ademais é
olimpico, como
sucede tamén co
laser.

Os omega terien como
principal atractivo a
velocidade

Os laser dividense en tres grupos segundo o
tamano da vela. Para os principiantes e de
pouco corpo tefien o 4.7, no que poden navegar
ata os 17 anos. Tras esta clase hai outras dous
mais, a radial, que ten as velas mais grandes e ¢é
olimpica para as rapazas, e a standard, que é a
que leva as velas mais grandes e, neste caso, €
olimpica para os rapaces.




Barcos dobres

Este tipo de barcos tefien como caracteristica ter
mais dunha vela e que nel van dous tripulantes;
por un lado o patrén, que leva o temén e a vela
maior, e por outro o proeiro, que se encarga do
foque e do spinaker en caso de que o tefa. Os
barcos dobres mdis cofiecidos son o cadete, o
vaurien, o snipe, 0 420, o |"equipe ou os tipicos
catamarans de praia... Tamén estén, ainda que a
un nivel xa méis profesional, o 470 ou o star entre
outros.

Para os principiantes, os mais recomendables son
o cadete e o vaurien. Ambos son os ideais para
aprender a navegar en parellas, xa que o seu uso
resulta moi doado. O cadete é para os menores de
17 anos, é dicir, para entendernos, é como o
irman maior do optimist, nel podemos iniciarnos
para navegar en barcos dobres. O vaurien, non
obstante, permite navegar na clase sen limite de
idade, ainda que estd orientado como clase de
iniciacion e, polo tanto, pertence a categoria
xuvenil.

Por outro lado, estan o 420
ou o l'equipe, que teiien
como particularidades que
son mais rapidos ca os
anteriores e, sobre todo,
que, en ambos, o proeiro vai
colgado do pau a través dun
trebello chamado trapecio.
No caso do l'equipe tamén
hai un limite de idade.

O snipe adoita ser o
utilizado polos mais
veteranos e destaca por non
ter spinaker e polo uso dun
tangén (unha especie de
botavara, unha peza que fai
a funcién da vara de portar
nos barcos tradicionais) para levar o foque nos
rumbos abertos, poderiamos dicir que usa o foque
como spinaker.

0 470 é, dalgiin modo, o primo grande do 420.

Situacion da vela lixeira en Galicia

En GQGalicia, nos ultimos anos, estamos a
conseguir  impulsar a  creacion dunha
prometedora canteira que aspira a suceder a
unha das mellores xeracions na historia da vela
lixeira galega. Como xa dixen, Pedro Campos,
Javier de la Gandara ou Fernando Echevarri, son
hoxe regatistas consagrados, con voltas ao
mundo, campionatos mundiais e varias copas
de América no seu haber.

Todos sairon das embarcaciéns da vela lixeira, o
que evidencia que é dela de onde sairdn os
regatistas do futuro, aqueles que tripulardn os
cruceiros nas grandes regatas do Mediterraneo
ou das préximas Volvo Ocean Race, ou os que
nos representan nas olimpiadas. Unha

modalidade nutre a outra. Por iso é tan
importante para este deporte que a vela lixeira
goce de boa salde, xa que depende dela o
futuro deste deporte en Galicia.

No 420 o proeiro cdlgase do trapecio mentres leva o spinaker

Hoxe en dfa, Galicia conta cunha extensa rede
de escolas municipais de vela e co servizo de
numerosos clubs, e dos seus correspondentes
portos deportivos, que facilitan e axudan a
promover este deporte, facilitindolle 4 xente o
aceso ao material e habilitando lugares para
gardalo. E certo que &s veces non se fan as
cousas como se debese e, en ocasions,
invistense  moitos  cartos nos grandes




acontecementos  esquecéndose do  mais
importante, as futuras promesas, o que
denominamos comunmente como deporte de
base. Con todo, hoxe podemos dicir, sen faltar a
verdade, que nunca houbo tantas facilidades para
practicalo. Non obstante, segue persistindo algo
que impide que este deporte ocupe o lugar que lle
corresponde dentro do deporte galego; un posto
que gaiiou a pulso vendo a siia historia e a sta
magnifica contribucién, levando este ao méis alto
lugar do podio en numerosas competicions
internacionais.

Cal é esa barreira? Por que non se anima mais
xente a cofiecer este deporte? Eu levo anos
practicando estas modalidades e, sen dibida, se
hai algo que lle fai dano a este deporte é o
estereotipo de deporte de ricos.

Un clixé que xa é hora de romper.

“sen dubid

'd_epnrte;é 1 estereutlpodedeporte de ricos.

un clixé que xa é hora de romper”

a, se hai algo que lle fai dano a este

0 mar é de todos

Hoxe en dia, esa idea de que a vela é un
deporte de senoritos, reservado para xente de
posibles, € unha idea absolutamente arcaica. Xa
ninguén dubida de que as cousas cambiaron,
talvez sexa esta unha delas. Imos pensar agora,
que precisamos para navegar?

- un barco
- un monitor ou alguén que nos ensine
- un lugar onde navegar e deixar o barco.

Todo isto poden ofertalo os numerosos clubs
situados pola costa galega e a uns prezos mais
que accesibles.

O mar é de balde. Entén, a que estamos
esperando?

Os nosos avds eran conecedores desta arte,
eles practicarona. Foron eles os que recorreron
os mares, recalando en portos por todo o
mundo, descubrindo cousas
marabillosas, desafiando a
forza da natureza nas grandes
tormentas e superando todo
tipo de dificultades. A sua
herdanza, unha tradicion
relacionada co mar e a
navegacion a vela merece ser
respectada, valorada e transmitida, para
cumprir asi coa nosa obriga con eles e coas
xeracidons futuras.
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Recuncho literario

A pegada de Gulliver

Salvador Rodriguez
Xaime Toxo
Joao Baptista

Salvador Rodriguez

irovinan da plataforma, castelo na auga
¢ 7 | que instalaran preto da casa dos meus
pals ‘na praia-praia, habia xa uns cantos meses.
Lembro que aqueles poderosos homes
montafia, que ben poderiamos comparar con
Goliates borrachos, tifian uns corpos enormes,
debian pasar de tres metros de altitude, brazos
grosos, longos e hercileos coma remos de
traifia, mans anchas tal que tixolas con
capacidade para fritir un cento de xoubas e
outro tanto de chinchos, e cadanseus pares de
ollos dese velenoso azul de mar que se anoxa e
se che pon porco bravo cando cheira a marusia
na Banda do Rio, as stas cabezas eran da cor
da de Vincent Van Gogh e se che botaban
enriba unha das sdas olladas... Imaxinaddevos
unha ducia de tolos co pelo roxo e barba de tres
ou catro dias, avermellados por uns coloretes
nas meixelas que os emparentaban cos
camaréns e as cigalas acabadas de sacar da
pota de cocer.

Rian en alto, claro, unhas
veces coma bois en celo e
outras coma bestas no
curro de Mougds, e
bebian os quintos das
cervexas dun grolo, punto
e pelota. Desde que
chegaran, o Portugués no
daba abasto abrindo as
chapas, carrexando caixas
de Skol desde o almacén
da horta de atrds, e a
barra do bar debullaba
unha paisaxe de botellas
baleiras, outras e medio
encher e unhas cantas
escachadas xa contra o
chan. Coido que,
erroneamente, concluin
que no pais no que vivian
non se adoitaba usar

Vostedes disimulen porque me podo trabucar, a
memoria conflindeseme e traizéame & hora de
retratar aqui e agora os acontecementos que
tiveron lugar aquela tardifia que xa raspaba a
noite, porque tiven a sorte, ou a desgraza
xornalistica segundo se mire, de sair de ali antes
de que comezase todo e regresar cando todo xa
rematara, asi que falo do que ouvin e me
contaron despois, até moitos anos despois. O
caso é que para min ainda hoxe representan o
mdis parecido aos piratas da época de Long
Johnn Silver que cofiecin en toda a mifia vida
enteira, malia, iso si, que en tamafio esaxerado.

Segundo algunhas versions, seica que os tales
visitantes lle preguntaron a non sei quen onde
carallo podian namorar mulleres en Bueu, e foi
fulanifio de tal a mal informalos de que no
“Gato Azul” habia dabondo, todas as que
quixeran. Baixaron as escaleiras ledos,
' cantareiros e sen pagar
entrada, pediron que se
lle servisen licores caros
ensinando os billetes das
pesetas acabadas de
cambiar por délares dos
de verdade e achega-
banse sen vergofa nin-
gunha & beira das mozas
que bailaban na pista,
falaban cos noivos ou
charlaban cos camar-
eiros, pensando 08
estranxeiros que segura-
mente poderian mercalas
conviddndoas a unha
copa, tomdandoas por
esas damas profesionais
da materia, as damas que
cobran por  favores
sexualmente emprestados.




L.ong John Sifver
st {0

Non se sabe moi ben como arrancou a cousa,
pero nuns minutos aquilo semellaba un saloon
do Far West, con butacas polo aire e cristais de
copas triturados por todas as partes. Por méis
que a xente da vila, chea de razén e boas
intencions, se ergueu tal que Liliput en loita,
unida en defensa das stias mulleres aldraxadas,
facéndolles fronte aos xigantes, o resultado foi
lamentabelmente desfavorable, unha derrota
sen escusas nin paliativos: os homes enormes
levantaron a mais dun en peso, conta a lenda
que ata cunha soa man, burldronse da
voluntariosa pero feble resistencia local de
Liliput canto quixeron e repartiron ostias a
esgalla, das que soamente se libraron os que
conseguiron fuxir co tempo xusto ou o0s que,
agochados, observaron a liorta axexando por
entre as columnas da discoteca.

Se preguntades hoxe en dia, non faltara quen se
acorde da famosa pelexa cos holandeses, pero
desde aquela non se volveu buscar petréleo na
baia de Pescadoira. Eche a pegada de Gulliver
que, malia leval, nas noites de fin de semana
persiste petandonos na memoria histérica. Por
iso anda a dicir a xente que vai xa para moitos
anos que Bueu perdeu unha chea de ambiente.
E tanto, xa volo digo eu: tamén diso a culpa
debeu ser da pegada de Gulliver.
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Victor de Neboeiro, vinas Ana nunha dorna

Xaime Toxo

Ao peirao de Attilio:
lostrego vertebral da nosa memoria emocional
A Ana e Vietor, polas alegrias.

Barcos a abarloar i

por detras da mirada
Neptuno en terra,
en carro de amor

Carlos Fontes, amigo

loi un verdn que comezou cunha foto
| £/ | tirada nun esteiro luminoso de Durness
e rematou paseando polas rias de Edimburgo.
Durou o que tardamos en fotografar as
embarcaciéns tradicionais que atopamos pola
costa escocesa. Cando abandonabamos os

Bueu, maifo 2009

cantis de Dover, atravesando o mar da canle,
pregunteiche polo teu sofio de gobernar unha
dorna con porto no Curro de Ons; aquel teu
cobizo de neno, tan envellecido como as nubes
que regresan de dar a volta ao mundo.

Faldchesme de novo do home que non dabas
atopado, o que tifia unha dorna no corazon e un
estaleiro nas mans para construila.

- Algiin dia, ese home fard unha dorna
para min.

Descansabamos en Berlin cando mo dixeches.
Estabamos aparellando unha viaxe que
remataba en Atenas, na praza da Plaka, na casa
de lorgos. Iniciaramos a peregrinacién cara ao
sur dende Londres, nun coche que non era

noso.




Asegureiche que aquel home non existia, que
era unha lenda. Non me criches.

- Ten dedos de carpinteiro de ribeira,
arruinados de cobrar chicotes, con
teflado de uralita nas unffas.

En Praga adornaches o mantel de papel do
restaurante onde xantamos cun regueiro de
paxaros que voaban mdis alto ca o ceo. O
camareiro que veu limpar sinalouno co dedo e
mirdndote confirmounos o rumbo ao dicir:
“Whitebirds, living at the sea”.

- O mar é o lugar mdis aberto que tefio
para esconderme.

Murmuraches para que non me detivera en
Split e seguiramos pola estrada da costa cara a
Dubrovnik, nunha noite de lia chea na que eu
conducia polas estrelas.

Nos peiraos de Dubrovnik amarraba o
transatlantico Spirit of the Legend, e deveciches
por outra aurora sen durmir.

- Quero ver navegar ese xigante.

Partia no abrente dese dia, no que nés iamos
cruzar os Balcans. Apafieite no barullo da
xoldra, botando urras a cada chifro de adeus do
monstro que se perdia coa marea, e
embarqueite de madrugada no coche, cuberto
de confetis de despedida, para que sofases que
abandonabas a cidade dende a ponte daquel
barco de cocteles e orquestras. Non

espertaches ata a fronteira grega. Ao policia que
te abaneou para que lle amosases o pasaporte,
aseguracheslle que o tempo se nos vai en
achicar a caldeirazos os desexos que deixamos
sen cumprir; que tifas que regresar.

- Cando chegue, buscarei ao home que ten
un estaleiro nas mans e preparareille un
alpendre na beira do mar.

Sentenciaches no Peloponeso aquel teu destino
de naufrago sen acougo, e abandoneite en
Patras, ao pé do ferry-boat que te habia de levar
a Brindisi, camiino da casa.

Mireite ir, coas mans fincadas na varanda de
popa, cara & fisterra onde nace o océano, onde
vivimos nos.

Continuei conducindo eu s6 pola estrada que
me levaba a Atenas, ao encontro de lorgos

Argiris, o grego hospitalario da Plaka. Traballei

durante meses en cargueiros con
base no Pireo, que facian travesias
labirinticas polas illas do continente.
Cando cansei de manipular
guindastres e baleirar cubertas,
retireime a unha casa de alicerces
marinos nunha vila costeira turca.
Viviria en Bodrum, preto de Efeso,
nun casal levantado nos areais onde o tribuno
romano Marco Flaminio comezou a busca da
Cidade dos Inmortais. Ali durmo cunha muller
que me doe por todo o corpo.

Nun grisallento seran de inverno, no patio da
taberna no que xogo contra un espello a mesma
partida de backgammon, dia tras dia, recibin
unha carta tdGa. Abrin o sobre coa saudade doce
do vifio de pasas nas xemas dos dedos. Dentro
habia unha foto e un escrito, que me pareceu
breve e infantil, debuxado nun papel. Na foto, ti
e un home barbado con pucha de marifieiro
holandés aparecedes diante dun estragado
estaleiro de ribeira. Un espazo que transmite a
maxia que se necesita para construir un sofo.
No escrito, un garabato feito con palabras que
queren semellar o casco dunha embarcacién,
lin, percorr(endo a cuberta, seguindo pola cana
do temdn, rematando na quilla oceéanica:

“Atoper ao home lenda, o que ten un estaleiro
nas mans, o que fai navegar dornas polas xerfas
dos mares. Atende polo nome de Victor
Dominguez”.




Poemas /a0 Baptista

Rumo a Oeste

As velas prenhas de ventos e de ideais
O rasto nas aguas frias do navio
Uma ardéncia de fluorescéncias que desenham riscos de sal sobre as ondas breves

Acabaram-se os ancoradouros antigos

Os meus navios foram sempre uma miragem alucinada
Um sonho por cumprir

Demasiados naufragios

Morrem-me os dedos nas maos vazias

E a pena perde o tino nas palavras

Seca na folha amarelecida a tinta azul dgua
O diario de bordo de um capitao velho

Rumo a QOeste de nada

Uma carta nautica falsa, sem valor

As coordenadas imperfeitas

Longitudes, latitudes, declinagdes magnéticas por corrigir

Um imenso erro a escrita
Dou-me conta

Um marinheiro ndo pode ser poeta, ou o contrario
Nao existe poesia na rudeza do sentir no mar

As velas ainda se icam ao vento e enfunam
Prenhas, redondas, alvas

E assim que as imagino

Mas todo eu sou um engano...

Jodo marinheiro
Inéditos
Fevereiro do 2009




Pequena histéria da praia ...

Era uma praia daquelas em rocha e areia amarela e conchas e seixos a rolarem na maré
éramos os dois a passear na praia

eram duas as maos

dadas

os dedos entrelacados como as estrelas do mar
a tua na minha

os teus dedos nos meus

era também um dia de sol a brilhar

a praia daquelas com rocha e areia amarela
onde as nossas pegadas iam ficando marcadas enquanto caminhdvamos
as maos eram também duas ainda

eram quatro da tarde, a hora

como se fosse importante, ndo era. A hora

s6 o tempo

era também o mar,

importante

naquela tarde pelas quatro da tarde

como se a hora fosse importante

era também o mar

a vir espraiar-se

apagando o rasto de nos

a areia amarela

eram também dois pares de pés

eram a forma dos pés. Os nossos pés
descalgos na areia molhada

A caminharem

uns grandes

0S8 meus

outros pequenos

os teus

Eujate disse como era a praia?

Era uma praia no Gabo do Mundo
era o mundo

o mundo contigo de méos dadas
duas ainda as maos

os dedos entrelagados

e as estrelas do mar...

Hoje sou eu a olhar o mar




O museo do Vasa

Ana GCil

(17 lstanos engadir entre as nosas paxinas

et algin artigo de viaxes polo mundo. E outro
pracer semellante ao da navegacién poder
cofecer outras culturas, os costumes doutros
pobos, outras paisaxes, outros mares, outras
terras, outras xentes. Este ano os fios do destino
levaronme a Suecia. Ali, rodeada de natureza na
mdis pura esencia, nunha terra de abetos e
bidueiros, de lagos xeados e neve, tiven a
fortuna de facer turismo pola capital. Tamén de
camiiiar entre bosques fabulosos, cheos de vida
vexetal e animal, regados por miles de rios,
confirmando un perfecto sistema circulatorio
natural, moi valorado e coidado polos
habitantes desas terras nérdicas. Era
emocionante sentir que toda a terra que se via,
ainda tendo propietarios, estaba a disposicion
de todos coa tnica condicion de respectala.
Apenas habia peches ou terreos cerrados. Ali o
tempo detivérase, toda a paisaxe semellaba
estatica. Como se non vivise ninguén, pero onde
se oia constantemente o burbullar da auga e os
rechouchios das aves. A luz era mdis intensa, o
aire limpo, respirabase a tranquilidade...

Vasamuseet. o museo do Vasa

Espalladas polos bosques estaban as casas,
eran cabanas de madeira grandes e pequenas,
aparentemente simples, case todas pintadas
das mesmas cores, amarelas ou vermellas. Mais
no seu interior estaban perfectamente
aclimatadas. Eran certamente célidas e

confortables, acostumaban estar descalzos
dentro delas. Os animais pacian ceibos polo
campo: cabalos, vacas, porcos negros. Tamén
se vian animais non domésticos como gacelas
ou corzos... Ata nos instruiran sobre como evitar

os osos: camifando amodo e sen perder a
compostura, sobre os nosos pasos, marcha
atras.

Pola estrada pasaba de cando en vez un tractor
ou algiin camién cargado con madeira, pero
apenas habia xente nos campos ou camifios
nesta época do ano na que os rios comezaban
os desxeos. Os dias empezaban a ser mais
longos, remataba o inverno e comezaba a
primavera. Suecia ten claramente poucos
habitantes por metro cadrado. A terra sueca
semellaba non ter cancelas. Camifiei sobre as
augas dos lagos e polas diversas rutas que os
rodean, degustei pratos tipicos suecos. Mais
unha “gala” (nome que identifica as mulleres
socias dos Galos) que se preza non podia pasar
por Sunne, no condado de Vandervile, rexion de
Varmland, sen visitar o noso benquerido Stafan
Morling.

Toda a expedicién recalou na siia casa, onde
pasamos unha curta xornada, agradable, tenra e
inesquecible. Non é un barco tradicional o que
ten na sla casa, o barco estd ao pé do lago
esperando a que desconxele a auga. Na casa
ten unha locomotora.

- A outra paixon xa declarada —dixenlle eu.
- S, pero ainda me queda outra —dixo el
sinalando a stia dona Josefa.

Segundo el, tres eran as paixéns que tifa.

As vilas marifeiras da costa parecian postais.
Fermosas casifias baixas totalmente integradas
na paisaxe suave dominante. Construian na
franxa costeira e incluso sobre os pantaldns
flotantes. Todo estaba feito de madeira, sen
ambiciéns especulativas, sen pedra nin
cemento. As pontes que unian as diversas illas
facian que algunhas veces nos desorientaramos,
igual que nos pasaba no interior cos miiltiples
lagos. Ante tanta uniformidade e beleza,
comprendin que a construcién na costa podia
non ser destrutiva.

Mais foi na cidade de Estocolmo onde me
impresionou realmente a capacidade de orgullo
dun pobo. Xustamente no museo do Vasa
aprendin que todo barco é digno de ser
colocado nun museo: grandes, pequenos,
vencedores, ou perdedores...




O Vasa foi o buque mais
custoso e adornado
construido en Suecia por
aquelas datas. Foi en
carregado polo rei Gustav
Il Adolfus e construido
entre 1625 e 1628 no
estaleiro de Skeppsgirden
en Blasieholmen, situado
no centro de Estocolmo, en
fronte do Palacio Real.

O Vasa no seu museo

Gustav Il Adolfus

(1594 - 1632)

Seccion do casco do Vasa

Buque real era o nome que se lle daba no
século XVII 4s maiores naves de guerra. O novo
buque da armada habia de ser o principal dos
buques reais: un casco feito de mil carballos,
con 64 canéns pesados, mastros de mais de
cincuenta metros de altura, centenares de
figuras esculpidas no seu casco, e diversos
ornamentos tinguidos dos mais variados
pigmentos: dourados, azuis cobreados, brancos,
ferruxe...

A comezos do veran do ano 1628, o buque (que
espertaba admiracion e orgullo entre as xentes
de Estocolmo, ao tempo que era o terror dos
inimigos do pais) foi atracado no peirao ao pé
do Palacio Real, lugar dende onde subiron a
bordo os candéns, a municién, o lastre, as
provisiéns...

No domingo 10 de agosto de 1628, o Vasa
faciase ao mar.

Os primeiros cen metros tivo que ser arrastrado
coa axuda de &ncoras. Ao chegar a
Tranbodarna, Slussen na actualidade, o capitan
Saéfring Hansson daba a orde:

- Largar trinquete, velacho, gavia e cangrexal

A tripulacién escalou a arboradura e largou
catro das dez velas. Os candns tiraron unha
salva de saido e iniciou tranquilamente a sta
primeira viaxe.

O vento sopraba do suroeste, débil.




Ao levantar ancoras, milleiros de estocolmeses
apinabanse nas beiras e nos peiraos para
desexarlle boa sorte. Asi foron testemunos
oculares da catéstrofe: o Vasa escorou e afundiu
dentro do porto.

Sdbese que ao sair da baia, 4 altura de
Tegelviken, chegoulles algo mais de vento as
velas, facendo que o barco escorase a
sotavento. Conseguiron adrizalo un pouco para
chegar fronte a Beckholmen onde, con outra
racha de vento, caeu completamente de lado.
Deseguida empezou a entrarlle a auga polas
troneiras ata irse afundindo amodo, coas velas
despregadas, bandeiras e todo o que no seu
interior levaba.

O Vasa afundia tan s6 a 1300 metros do lugar
de partida, dentro do porto, a cen metros do
illote de Beckholmen. Deses fatidicos segundos
a bordo, cando a auga entrou en avalancha
polas troneiras e o barco comezou a afundirse,
deu testemuiia o almirante Erik Jonsson:

Detalle da proa

O capitén foi encarcerado e, mais tarde, posto
en liberdade, sen que ninguén fora condenado
polo feito.

— foi unha pequena racha de vento a que
fixo escorar o bugue. A nave era demasiado
inestable, a pesar de estar dentro todo o
lastre —dixo na sda defensa.

tlle do castelo de popa :

A  estabilidade do Vasa
probérase antes da partida.
Trinta homes fan correndo dun
lado ao outro da cuberta do
buque, cando estaba este
onda o peirao. As tres voltas
tiveron que deixalo porque
sendn o barco escoraria. Estas
probas fixéronse na presenza
do almirante Klas Fleming, un
dos homes mais influentes da
Armada. O dnico comentario
que fixo, segundo o patrén
Matsson, foi:

— Se estivese aqui a Siua
Maxestade!

Ao ser interrogada a
tripulacion, o resultado foi o

-Antes de subir eu da cuberta inferior, a auga
xa chegara tan alfo que a escada se soltara e
jpasei serios apuros para trepar ao exterior.

Outros informes coetdneos dan conta de que
foron moitos os que se achegaron enseguida ao
lugar (dada a proximidade), pero non se puido
facer nada polas cincuenta persoas que ifan ao
fondo co Vasa.

Buscdronse culpas e culpables, pero o barco
durmia baixo as augas.

mesmo.

A bordo non se cometera ningtin fallo. Non se
podia meter méis lastre. Os canéns estaban ben
trincados. Era domingo, moitos foran comungar
e ninguén estaba borracho a bordo. O fallo,
segundo eles, foi que o buque era demasiado
inestable, a obra viva era demasiado pequena
en relacién co casco, o aparello e a artilleria.

—0 buque pesa méis arriba, con paus, velas e
candns ca abaixo —explicaban os marifieiros.




Tamén foron chamados ao xuizo o0s
responsables do estaleiro que alegaron na sua
defensa que:

- Vasa estaba construido conforme ds
medidas que o mesmo rei aprobara. A bordo
habia o nimero de candns que constaba no
conftrato.

Os primeiros intentos de salvar o buque
fracasaron.

A lonxitude do Vasa, incluido o bauprés, é de 69
metros. A eslora do casco entre proa e popa é
de 47,5 metros. Manga maxima: 11,7 metros. A
altura dende a quilla ata o extremo superior do
pau maior é de 52,56 metros. O seu calado é 4,8
metros. Desprazamento: 1200 toneladas.
Levaba 10 velas, das que se conservan

0 Vasa por babor

6; un armamento de 64 canéns (48 de
24 libras, 8 de 3 libras, 2 de 1 libra e 6
de asalto) Preparado para unha
tripulacién de 145 homes, ademais de
300 soldados, que non estaban a bordo
cando se afundiu o barco.

Todo isto puido ser a fin dun maxestoso
buque afundido xa na primeira viaxe.
Pero, non obstante, era o comezo dunha
aventura ainda en vigor. O buque foi
rescatado do fondo trescentos trinta e
tres anos despois. Nun primeiro
momento  construiuse un  museo
provisional en Wasavarvet,
posteriormente trasladouse ao actual
enclave no estaleiro de Galdrvarvet. Na
actualidade é un dos restos historicos
mais notables do mundo.

O museo do Vasa foi inaugurado o 15 de
xuiio de 1990 polo rei Carlos XVI
Gustavo. Dende o seu rescate no ano
1961 foi visitado por vinte milléns de
persoas. Non é gratis, pero vale a pena
pagar as 60 coroas que custa entrar nas
tenues naves, onde ainda permanece
arrogante e grandioso todo o que se
conserva e o que se reproduciu do

Certamente tratabase dunha construcion mais
robusta e levaba mdis candéns pesados ca
calquera outro barco. A falta de cofiecementos
tedricos da época pode xustificar, en parte, os
feitos. Os construtores navais do século XVII
non sabian facer planos de construcién, nin
calculos matematicos de estabilidade. Tan sé
dispuiian dunha tdboa numérica con certas
medidas do buque. Esa tdboa era un segredo
ben gardado que se transmitia de pais a fillos. A
mitido os barcos eran construidos como o
anterior, mais o Vasa levaba mais candns e,
consecuentemente, mais peso, demasiado. Tifa
mdis altura na ponte de popa, demasiada, que o
facia tremendamente inestable, demasiado a
xulgar polos feitos.

buque, incluso os traballos de reflotacion.

Outro resultado desta meticulosa restauracion
era que, por primeira vez, habia planos
completos dun buque do século XVII. A
conservacién do Vasa ¢é un labor que non ten
fin. Sempre xorden novos retos e problemas.
Expertos de todo o mundo intervefien nun
programa de investigacion para abordar estes
problemas. O obxectivo é sempre o mesmo:
asegurar a preservacion do Vasa para xeracions
futuras.

Realmente quedei impresionada do museo e do
Vasa.




Refra neiro do mar Sa

}Mais yale fortuna en terra que. bonanza polo mar

Miis vale unha troita no caldeiro que un salmon no mar

e O meu marfdo vaf 6 mar, chrrlos m.'r/os var buscar

Ir a guerra, navegar e casar, non se han de aconseilar

A bo vento, moita vela pero pouca tela

A crava ardendo agarrase 0 que se esta afundindo

A golpe de mar, peito sereo

r vou, meus feitos dirdn quen son

A norte xoven y a sur vello, non lles fies o pelexo

" Cando 6 mariiieiro lle dan de be wu estd fodido ou o van foder

0] fogar, como 4 nave, convenlle o mar suave

Amarga mais

A moito vento, pouca vela

A navegar o ma

Ceo vermelfo ) amencer 0 mar haise de mover

Con bal!estrmque e cote, non se zafa ningtin bofe

Con mais mar, mais vela

Alba vermella, vela mollada

Cando a vela azouta ao pau, :::tné/o

A tal patrén, tal mariieiro

Delfins que moito saltan, vento traen, e calina espantan
Da carta 6 temon, do revés a correccion
De navegar apercibido, ninguén se arrepentiu

De remeiros novatos, boga rancheira

Deberds amarrar pensando que has desamarrar
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Os duendes galos

Is veces, entre os novos lectores da revista,
<7 4 fannos chegar por correo (postal ou
electrénico) algunhas preguntas ;Quén son os
galos? ;Cémo se pode formar parte da
asociacién? ;Onde estan os barcos?

F certo que non todos os anos publicamos un
artigo identificandonos, dando por feito que
todos nos cofiecen. Pero seguramente s6 os
que viven todo o ano en Bueu saben da nosa
actividade. Para eses lectores que preguntan,
imos facer un repaso.

A Asociacion de Amigos das Embarcacions
Tradicionais “Os Galos” de Bueu, fiindase en
Bueu no ano 2000, co obxectivo de promover,
difundir e valorar o patrimonio maritimo e
cultural, asi como conservar e recuperar as
embarcaciéns da zona. Realizando diversas
actividades para levar adiante tales obxectivos
como:

- Concursos literarios.
- Revista anual da Asociacion.
- Obradoiros para escolares.

- Enquisas marifieiras.

- Encontros.

Asociacion de Amigos das Embarcacions
Tradicionais “Os Galos” Bueu

galosbueu@yahoo.es

Na actualidade conta con 250 asociados, pero
SO un pequeno grupo son socios activos, deses
que traballan nos barcos e divulgan o
patrimonio maritimo tradicional. Cada ano os
barcos son arranxados, baldéanse diariamente
no veran e achicanse no inverno. A eles nos
referimos cando falamos dos “duendes galos”
Normalmente son os que lle dan vida,
facéndoos navegar  sempre que as
circunstancias o permiten pola ensinada de
Bueu. Este dato fixonos pensar que hai distintas
modalidades de socios.

Froito da interesante e desinteresada labor de
un pequeno grupo de socios e das ocasionais
axudas da Administracién, do Concello e de
empresas colaboradoras, hoxe en dia a
asociacion “Os Galos” conta cun importante
patrimonio que intenta conservar, e difundir.
Falamos das embarcaciéns:



et

7- O bote polbeiro “As lagoas”foi construido no
ano 1995 no Estaleiro de Purro, na Banda do Rio
de Bueu, subvencionado pola Conselleria de
Pesca.

2- O bote polbeiro “Rebello” foi construido
na Escola Obradoiro “Aixola” de Marin en

1993 e cedido 6s Galos pola asociacion
cultural “Dorna” dailla de Arousa. —— >

3- O bote xeiteiro “Os Galos” é o primeiro construido pola
nosa asociacion, a botadura fixose en abril do ano 2002.

4- A traifieira “Pescadoira” construida no estaleiro
de Purro de Bueu no ano 2003. s



s

5- A dorna “Banda do Rio”

6- A dorna “Can do Penedo”

7- A dorna “Robaleira”

[t T

8- Un bote polbeiro con motor “O Delfin”

-

9- Un choupan “Faino ti” gamela de dias proas,

unha reconstrucion que se fixo no campo de traballo no veran
do 2006.

10- A gamela "A Patera”




11- A gamela "Auxiliar dos Galos”
=

Varias gamelas, e dornas pequenas,

cedidas por particulares ou adquiridas pola asociacion, que ainda estan en fase de rehabilitacion.

A maior parte das embarcacions estan situadas
no peirao que esta en fronte do Museo Masso,
dende ali saen a navegar sobre todo nos fins de
semana, cando os patréns estan dispoiibles,
non debemos esquecer que son socios pero
tamén teflen que axustarse ao seu horario
laboral. Outros barcos permanecen en seco,
alglin podese ver no estaleiro de Purro e outros
na nave de Pescadoira.

Aproveitamos a oportunidade para agradecer
dende aqui a boa disposicién do pobo de Bueu
e do Concello 4s diversas actividades culturais e
de lecer organizadas pola Asociacion, asi o
mostra o acto de homenaxe ao profesor D.
Staffan Morling, realizado en Bueu, onde foi
nomeado “fillo adoptivo”. Tamén a nivel
institucional nos sentimos  normalmente
respaldados, ainda asi, segue en pe o
movemento pola recuperacion do estaleiro de
Purro. Xa pasaron anos dende que esta
asociacion ten solicitado que sexa declarado
ben patrimonial e se habilite como un museo
activo de carpinteria de ribeira. Podendo verse
“in situ” dita actividade, xa que no actual Museo
non é posible darlle vida, a lo menos do mesmo

xeito que poderia facerse nese estaleiro situado
na Banda do Rio.

A asociaciéon Os Galos tamén participa nos
“Encontros” de embarcaciéns tradicionais que
organizan outros concellos, levando como barco
emblemético e representativo o bote polbeiro
de Bueu. Ademais cada ano organiza un
Encontro na vila. Dito evento sempre se realiza
contando coa imprescindible colaboracién do
Concello de Bueu. O programa do Encontro é o
motivo inicial desta revista.




Pero a realidade non sempre é tan idilica, é
mais dificil do que parece. A peculiaridade
desta asociacién é que non parte dun grupo de
persoas que tefien un barco tradicional propio é
se unen formando unha asociacién. Non, aqui
os barcos non tefien un tnico dono senén
varios, con un patrén encargado del. Os barcos
son de todos pero con matices que se reflicten
no “regulamento interno” da asociacion. Fsta é

unha dificultade que as veces pode
desmoralizar aos socios “duendes” ou aos
patréns encargados dos barcos, que ven como
poucos queren traballar e moitos pasear, pero
esa non € a tnica dificultade.

O nimero de ocupantes por embarcacion
tamén esta estipulado no regulamento interno

REBELLO

CAN DO PENEDO

o Ne minimo Ne maximo
Embarcacion : y
de tripulantes | de tripulantes
1" ou2 4%

OS GALOS

D. BANDA DO RiO

2*ou 3

2*ou 3

6*

DORNA NOVA

1*ou 2

4*

*solo en casos de condiciéns meteoroléxicas moi favorables, e tripulacién experimentada.

Dende que se fundou a asociacion a cota
permanece sen modificar (12 euros por ano)
Agora son moitos mais barcos e o mantemento
tamén é maior. Os fondos dos socios xa non

s

cubre a totalidade dos gastos, nin os novos
proxectos; polo que estamos acordando unha
suba da cota de socio a partires desta tempada.
jA crise tamén chegou ao noso sector! Algiins
socios son de cardcter eventual, vefien un ano
por aqui, pagan ese ano a cota e non a
actualizan ata que volven por Bueu. Outros
prefiren que o banco reste anualmente da stia
conta persoal a cota, mais
estes son unha minoria, pola
que se pagan mais gastos de
tramitacion case que
ingresos reais. Somos tan
tradicionais que ata preferimos o pago directo
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da couta na sucursal de Caixanova de Bueu ao
noso nome, ainda que somos conscientes de
que supén unha molestia para quen queira
actualizar o pago.

=== A posa asociacion, coma outras tamén
precisa dun relevo xeracional, xente
nova con ganas de navegar e interese
por preservar esta tradicién que recolle
toda unha cultura ao redor do mundo
do mar, que para nos é a esencia desta
vila. Nesta asociacién tefnien cabida
todas e todos os que senten o mar
como fonte de vida e de lecer. Para
pertencer a esta asociacion loxicamente
non fan falta cofiecementos nauticos,
so querer gozar do mar e do vento,
tamén é interesante ter socios con
cofiecementos informaticos,
administrativos, histdricos, literarios ou
so ganas de colaborar coa causa. A
porta esta aberta.

Asi que, animadevos a formar parte deste
movemento que pretende preservar este
patrimonio para o futuro. Grazas por mostrar
interese por esta asociacion.

L GNPEHPUED~ 0

- que pretende preservar este patnmomo para (1] futuro
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Homenaxe aos ndufragos

Ana Gil

tendemos neste exemplar unha homenaxe
] ¢/ aos naufragos do barco do Gran Sol
Arosa un buque de bandeira britdnica pero con
base en Marin.

O suceso aconteceu na madrugada do martes 3
de outubro do 2000, cando o barco encallaba
na rocha de Doonguddle, na costa oeste de
Irlanda, preto da entrada da baia de Galway,
onde pretendia refuxiarse fuxindo do temporal.
Sabiase entonces que case todos os tripulantes
eran galegos, ainda que non se coiiecia nin a
identidade nin a nacionalidade dos falecidos. O
Gnico supervivente foi o mdis novo da
tripulacién, de 24 anos e natural de Marin.

Sobre os desaparecidos, os gardacostas
irlandeses mantifian poucas esperanzas de os
atopar con vida pola baixa temperatura das
augas e polas malas condiciéns meteoroléxicas,
con ventos de forza 7-8 procedentes do S-SW,
mar moi axitada con ondas de 5 metros, chuvia
e mala visibilidade. Con alerta de ventos

huracanados na stGa zoa de pesca. Hai
constancia da chamada de socorro cando
encallaron na latitude 53¢ 15' 21"N e lonxitude
90 59' 42"W.

O dia 4 de outubro as autoridades irlandesas
deron a cofiecer na tarde do mércores as

identidades das cinco persoas que morreron no
naufraxio do barco “galego” "Arosa". Tratdbase
de Ramén Pardo Juncal, 31 anos, patrén de
pesca e residente en Bueu; Eugenio Diaz
Carracelas, 43 anos patrén de costa, de Marin;
José Ramén Garcia Figueroa cociiieiro, de
Cangas; o contramestre Julian Soto Fuentes de

IVIarm' e un marineiro de Lousame (A Corufia).

A identificaciéon foi posible grazas ao
nico supervivente.

Os sete desaparecidos eran: Francisco
Filgueira Fernandez con 35 anos, natural
de Marin; Alfredo Estévez Garcia con 32
anos, de Bueu; Luis Miguel Vidal
Ribadulla, de 26 anos, residente en
Pontevedra; Jesis Lafuente Chazo, de 31
anos, de Pontecesures; Albertino
Herculiano Dacosta Craviz, tamén tina 35
anos, Sebastian Vaz de Almeida, con 31
anos, ambos os dous de San Tomé de
Pifieiro; Orlando Soares de 28 anos e
natural de Gana.

Hoxe pédese ver a escultura de pedra que
fica como homenaxe a estes ndufragos,
situada na entrada do recinto da
Confraria de Bueu e que mostramos na
foto. Dende aqui o noso recordo a tanta
xuventude truncada.

Detalle do monumento a
. car6n da Lonxa de Bueu




